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Introducgao

O presente trabalho é fruto de pesquisa realizada para fundamentagao teérica e conceitual do
Trabalho Final de Graduagao em Arquitetura e Urbanismo desenvolvido no Departamento de
Arquitetura e Urbanismo da UFRRJ, e teve como tema a elaboragdo de um projeto de
intervencdo urbana na orla ferroviaria da area central do municipio de Nova Iguagu/RJ. O
projeto tem como finalidade principal resgatar a unidade da area central da cidade, com o
intuito de atenuar os conflitos existentes, por meio da melhoria nas condigdes de mobilidade,
acessibilidade, permeabilidade, qualidade ambiental e integragdo daquela orla ferroviaria. As
propostas buscam oferecer novos equipamentos e espagos urbanos capazes de gerar uma
nova dindmica para a regido e requalificagédo urbana.

A cidade de Nova Iguagu desenvolveu-se a partir do eixo ferroviario da Estrada de Ferro
Central do Brasil. Se por um lado a linha férrea propiciou um eixo de desenvolvimento urbano e
a integracdo entre metropole do Rio de Janeiro e a Baixada Fluminense, por outro, este
equipamento provocou a compartimentagéo espacial da area central da cidade.

Atualmente, o espago central de Nova Iguagu pode ser dividido em trés grandes areas: o
“Outro lado”, localizado entre a Serra de Madureira e a via férrea, onde estao localizadas a
residéncia e comércio de padrao mais elevado; o “Cal¢adao”, localizado entre a via férrea e a
Via Light, onde se situa o comércio popular da area central; e o Terceiro Centro, localizado
entre a Via Light e a Via Dutra, caracterizado por uma area de expansao do setor central.

O nucleo originario da cidade, localiza-se nas duas primeiras areas (Outro Lado e Cal¢adao),
que desde sua origem tem recebido tratamento diferenciado.

Mais do que uma barreira fisica, a linha férrea se tornou um divisor de classes. “Essa barreira
dividiu para sempre a cidade em dois lados distintos, o dos ‘ricos’ e dos ‘pobres™ (SIMOES,
2011). Hoje, percebe-se a discrepancia social e econdmica, consolidada através dos anos,
longe das perspectivas assinaladas pelo Plano Diretor.

Neste sentido o projeto tem por objetivo apresentar uma proposta de intervengédo urbana e
paisagistica na orla ferroviaria da area central do municipio de Nova Iguagu/RJ, tendo como
eixo estruturante a melhoria nas condi¢des de mobilidade, acessibilidade, permeabilidade e
integragdo entre os dois setores, do centro da cidade, fragmentados pela linha férrea,
propiciando maior unidade e qualidade ambiental a esta regiao.

Metodologia

A metodologia buscou estruturar o trabalho de pesquisa e desenvolvimento do projeto em cinco
eixos: (i) compreensdo e utilizacdo dos conceitos de mobilidade e acessibilidade urbanas,
segregacdo e desenho urbano, como categorias estruturantes; (ii) histérico e diagnostico
urbanistico da area de intervengéo, em suas diferentes escalas; (iii) analises de projetos de
intervengdo urbana em orlas ferroviarias e; (iv) estudo dos parametros de projetos de
intervengdo urbana com foco em mobilidade e acessibilidade, incorporando o conceito de
acessibilidade universal e estratégias de traffic calm; (v) proposi¢ao de respostas considerando
as diferentes escalas envolvidas (Planejamento Urbano, Desenho Urbano e Projeto Urbano).
Em todos os eixos a questdo da integracao entre os dois lados da orla ferroviaria e da
socializagao dos beneficios do projeto estiveram no centro das discussoes.

Os estudos e analises foram realizados por meio de pesquisa bibliografica e visita a campo,
para a confecgao do diagndstico da area e formulagédo dos cenarios.

Resultados e Discussao



A pesquisa revelou que a fragmentagdo da area central da cidade de Nova Iguagu é mais
profunda que uma simples separagao fisica entre o “Cal¢gadao” e o “Outro Lado”. O ‘Outro lado’
conta com a maior valorizacdo imobiliaria na cidade, atraindo para si servicos e comércios
direcionados ao publico de maior poder aquisitivo. Enquanto o “calgadao”, cresceu de forma a
abrigar todo o comércio e servicos da cidade de carater popular.

Aos poucos, observa-se, no “calgadao”, a alteragao dos lotes residenciais (com a saida de
moradores mais pobres para outras areas da cidade) abrindo espaco para novas lojas e
comeércio popular. Entretanto, mesmo com as recentes tentativas do poder publico de revitalizar
0 “Calgadao” esta “area continua sendo sindénimo de ‘multidao’ e ‘caos’ (SIMOES, 2011).
Sabe-se que uma agdo consolidada pela histéria € extremamente complexa e dificil de se
resolver. Apesar da instalagao de novos eixos de ligagéo entre estes dois lados do municipio a
desigualdade social gerada a partir da desigualdade econdmica criou uma disparidade entre
‘ricos’ e ‘pobres’ e a linha ferroviaria aos poucos se afirmou como barreira fisica dessa diviséo.
Este contraste social acarreta varios problemas para cidade, como a valorizagao fundiaria das
areas nobres e 0 abandono de areas periféricas.

Como consequéncia da problematica exposta e, conforme investigado no diagndéstico, a regiao
do “Calgadao” apresenta-se bastante degradada e conturbada, especialmente ao longo do eixo
ferroviario. Verifica-se a falta de infraestrutura urbana, poluicdo ambiental e violéncia, falta de
iluminacdo publica e calgadas em mal estado de conservagédo. Observa-se a auséncia de
planejamento na implantagdo dos Equipamentos Urbanos, na falta da qualidade dos servigos
prestados e no congestionamento que ocorre em grande parte do dia com vias saturadas. O
transeunte ao se locomover encontra dificuldades como a falta de semaforos, seguranca e
acessibilidade. Além de encontrar uma péssima qualidade visual, vazios urbanos e falta de
areas verdes.

Devido ao seu posicionamento geografico, Nova Iguagu desempenha um papel de centro de
comeércio e negdcios para os municipios vizinhos da Baixada e de ponto de acesso ao Rio de
Janeiro. A estrutura urbana existente ndo atende esta demanda populacional, gerando
complicagdes, principalmente, no centro da cidade. A Estacdo Ferroviaria, um dos principais
acessos entre a regido e a capital recebe um contingente populacional de mais de 20.000
pessoas/dia util. Devido a falta de manutengdo, o terminal funciona com menos da sua
capacidade real. Proximo localiza-se também o Terminal Rodoviario, em uma area bastante
movimentada e conturbada. O processo de desenvolvimento da cidade de forma desordenada
e a auséncia de planejamento contribuiram para o grande transtorno que ha na cidade,
especialmente, ao longo do corredor que liga esses dois equipamentos e no entorno deles.
Ressalta-se ainda que o atual posicionamento do terminal rodoviario interurbano tem se
mostrado um complicador na questdo da mobilidade e trafego na zona central da cidade.

Conclusao

A partir dos estudos conceituais, confecgdo e anadlise dos diagnosticos e formulagcédo de
cenarios, desenvolveu-se o projeto de intervengao urbana que se estruturou em trés linhas de
acgao: (i) a integragdo das duas partes da area central, atualmente, separadas pela ferrovia, de
modo a permitir uma integragéo fisica e visual e melhorar a troca de fluxos entre os dois lados.
Esta linha teve como agéo principal o enterramento da linha férrea e a integragédo no nivel da
superficie, entre o “Calgadéo” e o “Outro Lado”; (ii) o planejamento do uso e ocupagao do solo
e da mobilidade urbana, por meio do reordenamento do fluxo do trafego motorizado,
relocalizagao e melhoria dos equipamentos de transportes existentes e alteracdo de usos. Esta
linha teve como acgao principal a relocalizagao do terminal rodoviario, que foi deslocado para o
eixo rodoviario de alimentacdo e esgotamento do trafego da zona central da cidade, a Via-
Light, fazendo com que o trafego de 6nibus interurbano ndo necessite circular pelas ruas
centrais; (iii) a requalificagdo das vias de circulagdo e passeios publicos. As principais ag¢des
desta linha compreendem: uso de técnicas de traffic calm, inser¢do de mobiliario, plano
arborizagao e iluminagao, melhoria da acessibilidade e do conforto e da ambiéncia local.
Espera-se que com as intervengbes propostas na orla ferroviaria da area central de Nova
Iguagu consiga-se vislumbrar que é possivel Um Outro e novo Lado, onde a integragado, a
seguranga, a inclusdo, a acessibilidade, a mobilidade, a qualidade urbana e a cidadania
tenham prioridades.



Referéncias Bibliograficas

SIMOES, Ricardo Manoel. Reestruturagdo da Area Central de Nova Iguacgu. 20 f. - Instituto
Federal de Educacao Ciéncia e Tecnologia do Rio de Janeiro. Rio de Janeiro, 2011.



	Conclusão
	Referências Bibliográficas

